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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem versenkbaren Dach gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 , das in ein vorderes, ein mittleres und ein 
ruckwartiges Teilstuck unterteilt ist. 
[0002] Bei einem bekannten Kraftfahrzeug dieser Art 
(gemaB DE-C-874 860) ist ein dreiteiliges Verdeckvor- 
gesehen, dessen vorderes, mittleres und ruckwartiges 
Dach-Teilstuck jeweils ais starre Schale ausgebildet ist. 
Nach Entriegelung einerjeweiiigen Sperre wird das vor- 
dere Teilstuck von Hand unter das mittlere Verdeckteil 
und danach diese beiden Teile unter das ruckwartige 
TeilstQckverlagert. In dieser Packstellung ist eine 180°- 
Schwenkbewegung um ein am ruckwartigen Teilstuck 
vorgesehenes Versteifungsrohr auszufuhren und die 
Teile werden in einem heckseitigen Kofferraum einge- 
klappt. 

[0003] Ein gemaB BE-A-368 499 bekanntes Kraft- 
fahrzeug weist vier, jeweils als eine starre Schale aus- 
gebildete Dach-Teilstucke auf. Bei einem von Hand 
schwierig und zeitaufwendig auszufuhrenden Off- 
nungsvorgangsind, ausgehend vomvorderen Schalen- 
teii, einzelne Klappbewegungen um Schamiere auszu- 
fuhren und danach konnen die ineinandergeklappten 
Teile gemeinsam zur Ablage oberhalb eines bzw. in ei- 
nem heckseitigen Verdeckkasten gebracht werden, der 
fur eine geschiitzte Ablage mit einem zusatzlichen Dek- 
kelteil zu verschlieften ist. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Kraftfahrzeug der eingangs genannten Art so auszubil- 
den, daB das auch fiir ein viersitziges Fahrzeug geeig- 
nete dreiteilige Dach mit konstruktiv einfachen Mitteln 
automatisch in einem engen Bewegungsraum steuer- 
bar ist, die Anwendung einer fest eingebauten Heck- 
scheibe erleichtert und in Offnungsstellung eine raum- 
sparende Ablage im Verdeckkasten ermdglicht. 
[0005] Die Erfindung lost diese Aufgabe mit einer 
Dachkonstruktion mit den Merkmalen des Anspruchs 1 . 
Hinsichtlich wesentlicherweitererAusgestaitungsmerk- 
male wird auf die Anspruche 2 bis 7 verwiesen. 
[0006] Das erfindungsgemaB ausgebildete Kraftfahr- 
zeug weist eine dreiteilige, insgesamt starre Dachkon- 
struktion auf, deren Dach-Teilstucke bei Verlagerung in 
Offnungsstellung zum Verdeckkasten hin auf einer en- 
gen Bewegungsbahn zwangsgesteuert so verschwenkt 
werden konnen, daB das insbesondere eine feste Heck- 
scheibe aufweisende ruckwartige Dach-Teilstuck ledig- 
lich eine kreisbogenformige Schwenkbewegung um ei- 
nen karosserieseitig am Fahrzeug heckbereich befindli- 
chen Lagerpunkt ausfuhrt und dabei gleichzeitlg die bei- 
den vorderen Dach-Teilstucke mit einer entgegen der 
Fahrtrichtung vertaufenden Bewegung zur Konturin- 
nenseite des ruckwartigen Dach-Teilstuckes hin einge- 
schwenkt werden. Dabei wird das vordere Dach-Teil- 
stuck zwischen das obenliegende mittlere Teilstuck und 
das ruckwartige Dach-Teilstuck nach Art eines Einroll- 
vorganges so bewegt, daB mit der danach erreichten 


Einrollage der starren Schalenteile eine insgesamt 
raumsparende Packstellung des Daches im Verdeckka- 
sten moglich ist. 

[0007] Die Steuerung dieser Offnungs- bzw. 
5 SchlieBbewegung der drei starren Dach-Teilstucke er- 
folgt dabei ubervorteilhaft wenige Gestangeteile mit ei- 
nem jeweiligen randseitigen Antriebsorgan in Form ei- 
nes Arbeitszylinders, so daB die Dachkonstruktion ein 
geringes Gewicht aufweist und die inneniiegenden Ge- 
10 st&ngeteile raumsparend so angeordnet werden kon- 
nen, daB auch der Fahrgastinnenraum im Bereich des 
Daches weitgehend unbeeinfluBt bleibt 
[0008] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
'5 bung und den Zeichnungen, die ein Ausfuhrungsbei- 
spiel des erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugs mit ver- 
senkbarem Dach veranschaulichen. In der Zeichnung 
zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeugs 

mit einem drei Dach-Teilstucke aufwei- 
senden Dach in SchlieBstellung, 

Fig. 2 eine teilweise geschnittene Seitenan- 

sicht des Kraftfahrzeugs gemaB Fig. 1 
mit der erfindungsgemaBen Verdeckki- 
nematik, 

Fig. 3 bis 6 jeweilige Ausschnittsdarsteilungen des 
Kraftfahrzeugs mit den Dach-TeilstOcken 
in unterschiedfichen Bewegungsphasen 
bei einem Offnungsvorgang, und 

Fig. 7 eine Ausschnittsdarstellung mit den drei 

Dachteilen in Ablagestellung in einem 
Verdeckkasten. 

[0009] In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug mit einem insge- 
samt mit 1 bezeichneten versenkbaren Dach darge- 
stellt, das ein vorderes Teilstuck2, ein mittleres Teilstuck 
3 und ein ruckwartiges Teilstuck 4 aufweist, die gemein- 
sam aus derdargesteilten, einen Fahrzeuginnenraum5 
uberdeckenden SchlieBstellung in eine Offnungsstel- 
lung unter Ablage in einem heckseitigen Verdeckkasten 
6 (Fig. 7) uberfuhrbar sind. Die Bauteile fur diese Ver- 
deckkinematiksind jeweils randseitig an den Dach-Teil- 
stiicken 2, 3, 4 symmetrisch zur Fahrzeuglangsachse 
angeordnet, so daB damit die nachfolgend fur jeweils 
eine Fahrzeugseite dargestellten und beschriebenen 
Bauteile mit gegenuberiiegenden Teilen korrespondie- 
ren. 

[0010] Das erfindungsgemaB ausgebildete Kraftfahr- 
zeug weist ein Dach 1 auf, dessen vorderes 2, mittleres 
3 und ruckwartiges Dach-Teilstuck 4 jeweils als eine an 
sich starre Schale ausgefuhrt sind, die uber zwischen- 
liegende Gelenkverbinder 7, 8 miteinander verbunden 
sind. 

[0011] Die unterschiedlichen Bewegungsphasen ge- 
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maB Fig. 3 bis 7, mit denen beispielhaft die Verlagerung 
des Daches 1 zum Verdeckkasten 6 (Fig. 7) hin darge- 
stellt ist, verdeutlichen, daB die drei Dach-Teilstucke 2, 
3, 4 bei diesem Offnungsvorgang zunachst gemeinsam 
entgegen der Fahrtrichtung verschwenkbar sind (Pfeil 5 
F, Fig. 3), so daB das vordere Dach-Teilstiick 2 vom 
Windschutzscheibenrahmen 10 abgehoben wird. Da- 
nach sind das vordere Dach-Teilstiick 2 und das mittlere 
Dach-Teilstuck 3 jeweils gegensinnig in Bezug auf das 
ruckwartige Dach-Teilstuck 4 mit einer synchronen Ein- io 
roilbewegung(Pfeilrichtungen 11 und 12)zurlnnenseite 
1 3 des ruckwartigen Dach-Teilstiickes 4 hin veriagerbar, 
das seinerseits in einer Pfeilrichtung S zum Verdeckka- 
sten 6 hin schwenkt. Mit dem Erreichen einer Endstel- 
lung dieser Einrollbewegung sind sonach alle drei Dach- 15 
Teilstiicke 2, 3, 4 in der Packstellung gemaB Fig. 7 im 
Verdeckkasten 6 abgelegt. 

[0012] Fur eine automatische, zwangsgesteuerte 
Ausfuhrung des vorbeschriebenen Offnungsvorganges 
(der sich in umgekehrter Bewegungsabfoige beim 20 
SchlieBvorgang des Daches 1 wiederholt) ist das ruck- 
wartige Dach-Teilstuck 4 im Bereich eines karosserie- 
seitigen Hauptlagers 1 4 sowohl uber einen Schwenkan- 
satz 15 ais auch eine in dessen Nahbereich vorgesehe- 
ne zweiteiiige Gestangeeinheit 16 abgestutzt, wobei 2s 
diese anderenends im Bereich des ersten Gelenkver- 
binders 7 an das mittlere Dach-Teilstuck 3 gekoppelt ist. 
[0013] In der dargestellten Ausfuhrungsform ist die 
Gestangeeinheit 16 mit einem einen Gelenkpunkt 17' 
am Hauptlager 14 biidenden Schwenkschenkel 17 und 30 
einem Antriebshebei 18 versehen, in deren Bereich ein 
karosserieseitig abgestutztes Antriebsorgan 19 zur Ein- 
leitung der Zwangssteuerung vorgesehen ist. In zweck- 
maBiger Ausfuhrung ist das Antriebsorgan 19 von ei- 
nem Hydraulikzylinder 20 gebildet dessen Kolbenstan- 35 
ge 21 in einem Verbindungsgelenk 22 an der Gestan- 
geeinheit 16 angreift. 

[0014] Mit dieser Antriebskinematik erfolgt der pha- 
senweise dargestellte Offnungsvorgang, wobei der An- 
triebshebei 18 bei Einleitung des Offnungsvorganges *o 
(Fig. 3) mittels einer Zugbewegung des Hydraulikzylin- 
ders 20 (Pfeil 23; Schwenkstellung Z in Fig. 4) eine vom 
Schwenkhebel 17 gesteuerte, kreisbogenformige 
Bahnkurve durchlauft, das ruckwartige Dach-Teilstiick 
4 eine dazu synchrone Schwenkbewegung ausfuhrt *s 
(Pfeil S) und gleichzeitig die beiden vorderen Dach-Teil- 
stucke 2, 3 mittels des Antriebshebels 1 8 im Bereich ih- 
rer Gelenkverbinder 7, 8 so gesteuert werden, daB die 
vorbeschriebene Einrollbewegung (Pfeile 1 1 , 1 2) zur !n- 
nenseite 1 3 des ruckwartigen Dach-Teilstiickes 4 hin er- so 
folgt. 

[0015] Nach Erreichen einer ersten Bewegungsstel- 
lung Z gemaB Fig. 5 (die Dachteiie sind oberhalb des 
Verdeckkastens 6 positioniert) erfolgt eine Umsteue- 
rung der Arbeitsrichtung des Hydraulikzylinders 20 
(Pfeil 23\ Fig. 6) und bis zum Erreichen der Packstel- 
lung wird nunmehr das vordere Dach-Teilstiick 2 zwi- 
schen die weiter einrollenden Dach-Teilstucke 3 und 4 


eingeiegt (Stellung Z", Fig. 6). 
[0016] Fur diesen Bewegungsvorgang des Daches 1 
ist der Antriebshebei 18 im Bereich des ersten Gelenk- 
verbinders 7 an einem einen Gelenkpunkt 24 biidenden 
Schwenkhebel 25 mit Ansatzteilen angelenkt, mittels 
der fiber einen Zwischenhebel 26 eine gelenkige Ver- 
bindung zu einer zum zweiten Gelenkverbinder 8 ge- 
richteten Schwingstange 27 geschaffen ist. Die 
Schwingstange 27 greift ihrerseits uber einen Winkel- 
hebei 28 mit Ansatzteilen gelenkig am vorderen Dach- 
Teilstuck 2 an, so daB mit diesen Gelenkverbindern 7, 
8 eine konstruktiv einfache und storrunanfaliige An- 
triebseinheit fur das Dach 1 geschaffen ist, die eine zu- 
veriassige Steuerung des Daches 1 auch bei einem 
viersitzigen Fahrzeug ermoglicht. 
[0017] Zur Stabilisierung der Dachteiie 2, 3, 4 in ihrer 
gemeinsamen SchlieBstellung (Fig. 1) sind im Bereich 
der Gelenkverbinder 7, 8 jeweilige Rastverbinder 30, 31 
vorgesehen, die in zweckmaBiger Ausfuhrung uber die 
Hebelbauteile im Bereich der Gelenkverbinder steuer- 
bar sind. 

[001 8] In zweckmaBiger Ausfuhrung ist der Verdeck- 
kasten 6 mit einem Deckelteil 32 versehen, das nach 
dem Einlegen in die Packstellung oberhalb des mittleren 
Dach-Teilstiickes 3 den Verdeckkasten 6 verschlieBt 
(Fig. 7). 


PatentansprQche 

1. Kraftfahrzeug mit einem versenkbaren Dach (1), 
das in ein vorderes (2), ein mittleres (3) und ein 
ruckwartigesTeilstiick (4) unterteilt ist, die aus einer 
gemeinsamen, den Fahrzeuginnenraum (5) uber- 
deckenden SchlieBstellung in eine Offnungsstel- 
lung unter Ablage in einem heckseitigen Verdeck- 
kasten (6) uberfuhrbar sind, wobei das vordere (2), 
das mittlere (3) und das ruckwartige Dach-Teilstiick 
(4) als starre Schale ausgefuhrt und uber Gelenk- 
verbinder (7, 8) miteinander verbunden sind, da- 
durch gekennzeichnet , daB das ruckwartige 
Dach-Teilstuck (4) uber eine Gestangeeinheit (16) 
schwenkbeweglich an einem karosserieseitigen 
Hauptlager (1 4) abgestutzt Ist, an diesem ein an der 
Gestangeeinheit (16) angreifendes Antriebsorgan 
(1 9) vorgesehen ist und die drei Dach-Teilstucke (2, 
3, 4) zwangsgesteuert sind, derart, daB in der Off- 
nungssteilung das vordere Dach-Teilstiick (2) unter 
das mittlere Dach-Teilstiick (3) gegensinnig einge- 
schwenkt ist und beide uber dem zuriickge- 
schwenkten ruckwartigen Dach-Teilstiick (4) in der 
Packstellung eine Abdeckung des Verdeckkastens 
(6) bilden. 

55 2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das mittlere Dach-Teilstiick (3) und 
das vordere Dach-Teilstiick (2) jeweils gegensinnig 
klappbarim Bereich zugeordneter Gelenkverbinder 
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(7, 8) gehalten sind, das riickwartige Dach-Teilstuck 
(4) seinerseits Im Bereich des karosserieseitigen 
Hauptlagers (14) iiber einen Schwenkansatz (15) 
abgestutzt ist, in dessen Nahbereich einenends ei- 
ne zweiteilige Gestangeeinheit (1 6) gelagert ist und 5 
diese anderenends im Bereich des ersten Gelenk- 
verbinders (7) angreift. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzelchnet, daB das Dach (1) im Bereich der 10 
einen Schwenkschenkei (17) und einen Antriebs- 
hebel (18) aufweisenden Gestangeeinheit (16) mit 
dem karosserieseitig abgestiitzten Antriebsorgan 
(19) versehen ist. 

15 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzelchnet, daB als Antriebsorgan 

(19) ein Hydraulikzylinder (20) vorgesehen ist, des- 
sen Kolbenstange (21) in einem Verbindungsge-. 
lenk (22) von Schwenkschenkei (17) und Antriebs- 20 
hebel (18) an der Gestangeeinheit (16) angreift. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzelchnet, daB der Antriebshebel 
(18) bei Einleitung des Offnungsvorganges am an- 25 
triebsseitigen Ende mittels einerZugbewegung des 
Hydraulikzylinders (20) eine vom Schwenkhebel 

(17) gesteuerte, kreisbogenformige Bahnkurve 
durchlauft und die drei Dach-Teilstucke (2, 3, 4) eine 
erste Einrollsteilung oberhaib des Verdeckkastens 30 
(6) verfagertwerden und danach iiber eine Umkehr 
der Bewegungsrichtung des Hydraulikzylinders 

(20) das riickwartige Dach-Teilstuck (4) unter das 
vordere (2) und das mittlere Dach-Teilstuck (3) in 
einerkompakten Einrollage in die Packstellungein- 35 
schwenkbarsind. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzelchnet, daB der Antriebshebel 

( 1 8) im Bereich des ersten Gelenkverbinders (7) an *o 
einem einen Gelenkpunkt (24) bildenden Schwenk- 
hebel (25) angreift, der seinerseits iiber einen Zwi- 
schenhebel (26) gelenkig mit einer zum zwelten 
Gelenkverbinder (8) gerichteten Schwlngstange 
(27) verbunden ist, die iiber einen Winkelhebei (28) 4s 
gelenkig am vorderen Dach-Teilstiick (2) angreift. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzelchnet, daB im Bereich der Ge- 
lenkverbinder (7, 8) jeweils ein Rastverbinder (30, so 
31) vorgesehen ist. 


Claims 

55 

1 . Motor Vehicle with a roof (1 ) capable of being re- 
tracted which is divided into a front- (2), central- (3) 
and a rear element (4) which may be converted from 


a common closed position situated above the inte- 
rior of the motor vehicle (5) into an open position by 
lowering it into a rear-located roof-compartment (6) 
whereby the front (2), central (3) and rear roof ele- 
ment (4) have the form of a rigid panel and are con- 
nected together by linkage assemblies (7, 8) 
characterised in that the rear element (4) is sup- 
ported by a framework member (16) in a manner 
allowing it to rotate about a main bearing (14) at- 
tached to the coachwork where an actuating ele- 
ment (1 9) attached to the main bearing engages 
with the framework member (16) and where the 
three roof-elements, (2, 3, 4) are constrained to 
move in such a manner that when in the open po- 
sition the front roof-element (2) is swept in an op- 
posing direction under the central roof-element (3) 
and that both, when packed together with the 
swung-back rear roof-element (4) form a covering 
for the roof compartment (6). 

2. Motor vehicle in accordance with claim 1 , charac- 
terised in that the central roof-element (3) and the 
front roof-element (2) are respectively capable of 
being supported in the area of the appropriate link- 
age assembly (7, 8) and of being folded in a reverse 
direction white for its part the rear roof-element (4) 
in the area of the main bearing (14) attached to the 
coachwork is supported by a pivoting projection 

(15) close to which one end of a two-component 
framework element (16) is carried in a bearing and 
the other end engages in the area of the first linkage 
assembly (7). 

3. Motor vehicle in accordance with claims 1 or 2, 
characterised in that the roof (1 ) in the area of the 
frame member (16) exhibiting a pivoting element 
(1 7) and an actuating lever (1 8) is provided with an 
actuating device (19) attached to the coachwork. 

4. Motor vehicle in accordance with one of the claims 
1 to 3, characterised in that a hydraulic cylinder 
(20) is provided as the actuating device (19), the 
piston rod (21) of which engages with a connecting 
linkage (22) joining the pivoting element (17) and 
the actuating lever (18) to the framework element 

(16) . 

5. Motor vehicle in accordance with one of the claims 
1 to 4 characterised In that when the opening se- 
quence is initiated by a pulling action from the hy- 
draulic cylinder (20) the actuating end of the actu- 
ating lever (1 8) moves through an arc-shaped curve 
controlled by the pivoting element (1 7) and the three 
roof-elements (2, 3, 4) are capable of being re-as- 
sembled into a first roll-up position above the roof 
compartment (6) and subsequently, as a result of a 
reverse movement by the hydraulic cylinder (20), 
the rear roof-element (4) can be swung under the 


7 

front (2) and the central (3) roof element into the 
packed position in a compact arrangement. 

6. Motor vehicle in accordance with one of the claims 
1 to 5 characterised In that in the area of the first 
linkage assembly (7) the actuating lever (1 8) en- 
gages with a swivelling lever (25) forming a linkage 
point (24), which for its part is articulated via an in- 
termediate lever (26) with a swivelling bar (27) di- 
rected towards a second linkage assembly (8) and 
which engages via an angle-lever (28) with the front 
roof-element (2). 

7. Motor vehicle in accordance with one of the claims 
1 to 6, characterised In that a snap-in locking de- 
vice (30, 31) is provided in each of the linkage as- 
sembly areas (7, 8). 


Revendications 

1 . V6hicule automobile comportant un toit escamota- 
ble (1 ) qui est divise en une section avant, une sec- 
tion intermediaire et une section arriere qui peuvent 
passer d'une position commune de fermeture re- 
couvrant I'espace interieur (5) du vehicuie a une po- 
sition d'ouverture avec rangement dans un compar- 
timent de capote situe du cdte de la partie arriere, 
la section avant (2), la section interm6diaire (3) et 
la section arriere (4) du toit etant executees en tant 
que coque rigide et elant raccordees mutuellement 
par des dispositifs d'assemblage articu!6s (7, 8), ca- 
racterlse en ce que la section de toit arriere (4) 
s'appuie, tout en etant mobile pour un pivotement, 
par I'intermediaire d'une unite a tringles (1 6) sur un 
support principal (14) situe du cdte de la carrosse- 
rie, en ce que sur celui-ci un organe d'entraTnement 
(1 9) agissant sur I'unite a tringles (1 6) est prevu et 
en ce que les trois sections de toit (2, 3, 4) font I'ob- 
jet d'une commande forcee de sorte que dans la po- 
sition d'ouverture on ait fait pivoter la section de toit 
avant (2) a Pinterieur au-dessous de la section de 
toit intermediaire (3) en sens inverse et les deux 
sections forment un recouvrement de compartiment 
de capote (6) sur la section de toit arriere (4) qu'on 
a fait repivoter, dans la position d'empilement. 

2. Vehicuie automobile selon la revendication 1 , ca- 
racterlse en ce que la section de toit intermediaire 

(3) et la section de toit avant (2) sontchacune main- 
tenues de facon a etre pliables en sens inverse 
dans la zone des dispositifs d'assemblage artlcules 
(7, 8) associes, en ce que la section de toit arriere 

(4) de son cdte s'appuie dans la zone du support 
principal (14) situe du cdte de la carrosserie via un 
appendice de pivotement (1 5) dans la zone proche 
duquel une unite a tringles (16) en deux parties est 
montee a une extremite et en ce que cette unite 
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agit a I'autre extremite dans la zone du premier dis- 
positif d'assemblage articule (7). 

3. Vehicuie automobile selon la revendication 1 ou 2 
s caracterlse en ce que le toit (1 ) est pourvu dans la 

zone de I'unite a tringles (16) presentant une aile 
de pivotement (17) et un levler d'entraTnement (18), 
de I'organe d'entraTnement (1 9) s'appuyant du cdte 
de la carrosserie. 

10 

4. Vehicuie automobile selon I'une quelconque des re- 
vendications 1 a 3 caracterlse en ce qu'un verin 
hydraulique (20) est prevu comme organe d'entraT- 
nement (19), verin dont la tige de piston (21) agit 

is sur I'unite a tringles (16) dans une articulation de 
raccordement (22) d'aile de pivotement (17) et de 
levier d'entraTnement (1 8). 

5. Vehicuie automobile selon Tune quelconque des re- 
20 vendlcations 1 a 4, caracterlse en ce que le levier 

d'entraTnement (1 8) lors de I'amorce de I'operation 
d'ouverture parcourt en son extremite situee du cd- 
te de I'ent ram em ent une courbe de trajectoire en 
forme d'arc de cercle commandee par le levier de 

25 pivotement (1 7) au moyen d'un mouvement de trac- 
tion du verin hydraulique (20) et en ce que les trois 
sections de toit (2, 3, 4) sont deplacees en une pre- 
miere position d'enroulement au-dessus du com- 
partiment de capote (6) et en ce qu'ensuite par une 

30 inversion du sens du mouvement du verin hydrau- 
lique on peut faire pivoter la section de toit arriere 
(4) au-dessous de la section de toit avant (2) et de 
la section de toit intermediaire (3) en un etat d'en- 
roulement compact dans la position d'empilement. 

35 

6. Vehicuie automobile selon I'une quelconque des re- 
vendications 1 a 5 caracterise en ce que le levier 
d'entraTnement (18) agit dans la zone du premier 
dispositif d'assemblage articule (7) sur un levier de 

40 pivotement (25) formant un point d'articulation (24), 
lequel est raccorde de son cote via un levier inter- 
mediaire (26) par articulation a une tringle articulee 
(27) dirigee vers le second dispositif d'assemblage 
articule (8), qui agit via un levier en forme de coin 

45 (28) par articulation sur la partie de toit avant (2). 

7. Vehicuie automobile selon I'une quelconque des re- 
vendications 1 a 6, caracterlse en ce qu'un dispo- 
sitif d'assemblage par encliquetage (30, 31) est a 
chaque fois prevu dans la zone des dispositifs d'as- 
semblage artlcules (7, 8). 
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